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| april 2009 startade regeringen en utredning
kring forutsattningar for forsok med sparbilar eller,
som de ocksa kallas, podcars. Uppgiften var att
sammanstalla kunskaper om denna relativt
oprdvade teknik. Dessutom undersoktes
ekonomiska och upphandlingsmassiga forutsatt-
ningar for systemet. Utredaren skapade ocksa
kontakter med kommuner som har mojlighet att
uppfdra pionjarbanor.

Det finns manga fragor och synpunkter om
sparbilssystem. Har kan du ta del av information i
kortform fran utredningen av det hogaktuella men
oprdvade transportslaget.



Spérbilen ULTra
har introducerats
pa den
internationella
flygplatsen
Heathrow i
Storbritannien.

Vad &r en sparbil?

Spéarbilssystemet kan beskrivas som en
mellanform mellan individuell biltrafik
pa vig och kollektivtrafik pa spar. Den
som reser gar till en station och kallar pa
en sparbil genom att i en automat bestilla
och betala en individuell eller kollektiv
resa till 5nskad hillplats. Resans mal kan
dndras i en ombordautomat.

Den som &ker spéarbil kan géra en
direktresa fran start till mal utan byten
och stopp vid mellanliggande stationer.
Spérbilen #r ett litet fordon, dir den
resande sjilv kan vilja sitt resesillskap
— eller samdka med andra.

Resan ir efterfrigestyrd i stillet fér
tidtabellsbunden. Fordonen ir helauto-
matiska och férarldsa och dessutom
tillgidngliga dygnet runt.

Sparbilbanan bestar vanligtvis av
upphojda balkar. Den ir exklusiv for
sparbilarna och utnyttjar dirmed hela
sitt bannit och alla stationer.

Ar sparbilsbanor en framtidsvision
eller en realistisk idé?
En internationell marknadsanalys
(Frost & Sullivan 2009) av sparbilar pa
marknaden férutser att ett femtiotal
system finns inom tio &r pd olika hall i
virlden. Flygplatser och befintliga
kollektivtrafiksystem &r tillimpnings-
omraden som har stérst potential inom
de nirmaste dren. Inom tio ar kan
sparbilsystem bli ett realistiskt alterna-
tiv i urbana regioner.

Flera aktuella studier visar pa sam-
hillsekonomisk nytta och féretagsekono-



misk vinst av inférande av sparbilssystem,
i exempelvis Storbritannien, Nederlin-
derna och Sverige (Bly, Buchanan, van
Zuylen; SIKA 2008:5). I en firsk rapport
fr&in WSP Analys och Strategi har en
jamforelse gjorts mellan busslinjenit och
sparbilsnit. Den visar att sparbilar kan
vara samhillsekonomiskt 1énsamma i
stader med 40 ooo invanare eller fler.
Befolkningstitheten ser ut att vara den
viktigaste parametern for att uppna
samhillsekonomisk 16nsamhet.

Stodjer utredningen en utbyggnad

av sparbilssystem i Sverige?
Spérbilsystem kan vara en mojlig
16sning pa vissa transportproblem som
ir svara att klara med andra trafiksys-
tem. De utgor ett héllbart alternativ till
den omfattande bilismen. Samtidigt &r
sparbilsystemen #n s linge en oprévad
teknologi. Ménga frigor &terstér.
Systemen &r 4nnu bara testade i mindre
skala och inga kommersiella system har
hittills funnits tillgdngliga pd markna-
den. Aktuella berdkningar visar dock att
den hir typen av transportsystem kan
vara bade samhills- och féretagsekono-
miskt 16nsamma.

Ett sitt att undersoka egenskaperna
hos spérbilar &r att testa systemet i
praktiken med "pionjirbanor” pa
lampliga platser. Forsok i full skala kan
ge beslutsfattare, planerare och leveran-
torer erfarenheter for att utvirdera
sparbilstekniken i praktiken.

Banverket har 1atit tillverka en
demonstrationsmodell av en sparbilssta-
tion, som turnerar i Sverige. Den ger
minniskor en méjlighet att sjilva prova
och bedoma idén. Med stéd av konkret
demonstration ges tillfallen till fortsatt
dialog om hur spérbilstekniken kan
utvecklas i transportsektorn.

Det saknas idag verklighetsunderlag
for analyser av kostnader som férknippas
med utbyggnad av sparbilssystem. Det
rader ocksd osikerhet kring framtida
resendrers instéllning till sparbilar. Det
fordras mer kunskap 4n vad vi har idag
for att formulera funktionskrav i sam-
band med upphandling av leverantérer
for design, uppférande och forvaltning
av banorna. Men genom att uppféra
pionjirbanor kan man géra utvirdering-
ar som resulterar i beskrivningar av
tekniska funktionskrav samt bedémning
av kostnader, efterfrdgan och risker.



Ligger sparbilssystem i linje med
regeringens transportpolitiska mal?
Samhillsekonomisk effektivitet 4r en
del i statens évergripande transportpoli-
tiska mél. Langsiktig hallbarhet en
annan. Hallbarhet giller bide den
ekologiska och sociala dimensionen.
Spérbilssystem har stora férdelar i bada
fallen. Podcars har en mycket effektivare
energianvindning, De minskar utsldp-
pen av miljofarliga avgaser. De kan ocksd
bidra till 6kad jamstélldhet och forbittra
tillganglighet foér alla, oavsett lder, kén
och kérkortsinnehav.

Men det hojs ocksa kritiska roster.
Det handlar till exempel om att banor-
na kan uppfattas som visuellt domine-

Forslag pa pionjarbanor for sparbilar

rande i stadsmiljén. Andra oroas av att
investeringar i sparbilsystem skulle
kunna tringa ut andra angelidgna
investeringar.

Den industripolitiska betydelsen av
en svensk satsning pa banor fér
Podcars dr stor. Sverige har goda
férutsdttningar att vara pionjir i ett
genombrott fér denna teknologi.
Redan nu stéds utvecklingen av
sparbilsnitverket Kompass och Insti-
tutet for héllbara transporter (IST). De
sitter Sverige pa virldskartan vad
giller badde det breda lokala intresset
fér pionjarbanor och anordnandet av
internationella Podcar-konferenser i
Sverige och i USA.

Akademiska Hus AB, Via Academica, KTH — Albano — Frescati, i Stockholm.
Sédertalje, Tom Tits— Centrum — Slussen — Ostertélje.
Varmdo, Munkmora — Gustavsberg — Charlottendal — motorvagen busshpl — Halludden.

Sigtuna, Marsta C — Arlandastad — Arlanda.
Uppsala, Resecentrum — Bolénderna.

Eskilstuna, Tuna Park — Parken Zoo — Resecentrum/Centrum — Malarsjukhuset.

Linkoping, stadsnat (pionjarbana ej studerad).

Uddevalla, handelsomradet Torp.

Trollhattan, Resecentrum/Centrum — Overby handelsomrade.

Hofors, test-/pilotbana for teknisk utveckling.

Are, Centrumslingan gch Rodkullens — Tegefjalls liftstationer.
Umea, Flygplatsen — Alidhem — Carlshem — Universitetet — Sjukhuset — Strémpilen.




Vectus testbana i Uppsala.
=y

Vill svenska kommuner

satsa pa sparbilssystem?

Utredningen har fragat Sveriges alla
kommuner om sitt intresse for sparbil-
system och pionjirbanor. En tiondel har
visat ett relativt stort intresse.

Engagemang for spéarbilsutveckling
finns i medelstora svenska stider samt i
ett fatal mindre kommuner. En viktig
anledning till intresset verkar vara att
det konkurrerande transportslaget
sparvagnslinjer uppfattas som dyrt fér
de tinkta resendrerna och att spérbils-
banor kan ge en hogre servicegrad och
tillginglighet dygnet runt.

Tolv forslag till pionjirbanor har
analyserats mer noggrant utifran
foljande utgédngspunkter:

e Minst en férstudie har genomférts.
o Projektet har ett starkt politiskt stod i
kommunen.

o Forslaget har ett uppligg som ger
verkliga passagerarfléden.

Hur kan sparbilssystemen

finansieras och upphandlas?
Utredningen lit revisions- och konsult-
foretaget Ernst & Young AB analysera
lampliga finansiella konstruktioner och
upphandlingsformer.

Offentliga och privata samverkans-
16sningar studerades. Lésningarna
karakteriseras av att upphandling av
tjanster inom byggande, drift och
finansiering gors av ett privat konsor-
tium som via ett sirskilt projektbolag
ansvarar fér leveransen av alla tjanster
som ingdr i systemet. I uppligget kan
dven trafikdriften ligga. Kontrakten bor
stricka sig 6ver lang tid, f6r att skapa
stabilitet och kontinuitet.

Losningarna karakteriseras ocksa av



att risker och ansvar férdelas mellan
bestillare och utférare éver livscykeln.
Dessa l8sningar dr sdrskilt 1ampliga i
samband med stora och kapitalintensiva
projekt.

Utredningen foresprdkar en samver-
kanslésning med stort privat engage-
mang i byggande och drift av sparbils-
system, men med begrinsningar vad
giller finansieringen. Utredningen
foreslar att staten tar en aktiv roll i
upphandling och finansiering. Att
staten utfirdar ndgon form av garantier
verkar vara lampligt. Alternativa
16sningar 4r t ex modeller med statliga
18n eller statligt deldgande.

Kan konkurrenspraglad dialog férenkla
upphandlingen av pionjarbanor?
Upphandling av pionjirbanor fér
sparbilssystem innebir i mangt och
mycket en innovationsupphandling och
det kan finnas anledning att utnyttja nya
bestimmelser som 6ppnar f6r nya
16sningar inom den offentliga upphand-
lingen. Konkurrenspriglad dialog ir ett
nytt férfarande som regleras i det
europeiska upphandlingsdirektivet.
Bestdmmelserna ir frivilliga att infora
for medlemslidnderna i EU. Formen ska
anvindas vid sirskilt komplicerade
upphandlingar, dir det inte anses
lampligt att anvinda vanliga 6ppna eller
selektiva férfaranden. Den upphand-

Leverantorer av sparbilssystem (helhet eller delar)

Advanced Transport Systems Ltd (med sparbilsystemet ULTra)

Beamways AB

Bombardier Inc

PRT International LLC

SkyCab AB

2getthere (med sparbilsystemet Cyber Cab)

Unimodal Systems (med sparbilsystemet SkyTran)

Vectus Ltd




lande myndigheten ir tillaten att fora en
langtgiende dialog med utvalda leveran-
torer for att identifiera hur mélet med
upphandlingen bist tillgodoses.

Nir konkurrenspriglad dialog infors
i den svenska lagstiftningen kan en
virdefull tillimpning av systemet vara
just upphandling av pionjiarbanor for
sparbilar.

Finns det nagra leverantorer av
sparbilar och sparbilssystem?
Utredningen har gjort en 6versiktlig
marknadsanalys for att underséka
intresset av att leverera sparbilssystem
eller delar. Analysen visar att det finns
ett intresse for detta.

Sparbilar kan ge férdelar pa
den svenska transportmarknaden
Sparbilstekniken har férutsittningar
att tillféra fordelar pa en transport-
marknad som letar efter hallbara, sikra
och littillgingliga alternativ. Tekniska
och ekonomiska analyser visar att funk-
tion och 16nsamhet kan mita sig med
etablerade trafikformer och stédja de
transportpolitiska malen.

Det finns en handfull férslag som ar
intressanta att prova for vidare férpro-

jektering av pionjirbanor. Nagra av
dessa ir sirskilt intressanta:

¢ Akademiska Hus AB, som dger stora
delar av Vetenskapsstaden i Stock-
holm, med bland annat KTH och
Stockholms Universitet. Tillsammans
med Storstockholms Lokaltrafik (SL)
har man gjort en férstudie av en g km
lang pionjarbana med 17 stationer
(som binder samman institutioner-
na). Sparbilssystemet skulle f mer dn
27 ooo resendrer per dag. Nyttokost-
nadskvoten ir drygt 3,4. Kostnaden
per resa: 8,10 kronor.

e Uppsala nya Resecentrum kan
férbindas med handels- och industri-
omréadet Bolanderna lings ett pionjir-

Spartaxin "2get-
there” ar tankt

att anvandas som
transportmedel i
Masdar, Férenade
Arabemiraten, en
en ekologisk stad
som planeras helt
utan biltrafik.



banenit, som omfattar g km och 18
stationer dnda till nya Ikea. Nitet
kalkyleras fa 6ver 15 ooo resenirer per
dag och har en nyttokostnadskvot pa
1,2. Kostnad per resa: 15,90 kronor.

o Sodertilje har bade tagit fram en
forstudie och en projektering i flera
etapper av ett sparbilsnit genom
staden. Den férprojekterade banan
(etappr+2) forbinder pendeltdgstatio-
nen i Ostertilje med Sodertilje
centrum snabbt och effektivt. De tva
forsta etapperna omfattar 10 km och
17 stationer. Banan stricker sig fran
Ostertilje 6ver Slussen, genom
centrum och till Tom Tits Experi-
mentverkstad. Férstudiens etapp 1,
som forbinder dven Astra-Zeneca och
Scania, bedoms 4 13 600 resenirer
per dag och en nyttokostnadskvot pa
1,0. Kostnad per resa: 18,80 kronor.

o 1 Ume3, europeisk kulturhuvudstad
2014, invigs inom kort nya Botniabanan

10

med tva nya resecentra. Ett sparbilsnit
forbinder flygplatsen 6ver dlven med
nya Umed Ostra Resecentrum vid
regionsjukhuset och universitetet samt
bostadsomréden och képcentrum.
Bannitet omfattar 12 km och 16
stationer. Narmare 12 000 resenérer
beriiknas utnyttja sparbilarna varje dag.
Nyttokostnadskvoten blir o,4. Kostna-
den per resa 22,50 kronor.

Om négot projekt ska komma till
stand krivs effektiva finansieringsls-
ningar och upphandlingsformer, som
lampar sig for branschens innovations-
skede. Utredningen foreslar att en
samverkan med offentliga aktérer
(staten, EU, kommuner, offentligigda
bolag) och privata intressenter (leve-
rantérer, fastighetsigare och riskkapi-
talidgare) kan bli en viktig del. Enligt
den preliminira tidplan som utred-
ningen tagit fram skulle en eller flera
pionjirbanor kunna vara redo f6r
sparbilsdrift ar 2014.
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