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— SOM ETT APOLLOPROJEKT

Sammanfattning av fyra lunchsamtal om GTS
— ett generellt transportsystem — februari/mars 2012.
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SLUTRAPPORT GTS-LUNCHER

Forord

O I november 2011 resonerade vi om svarigheter att komma till tals med radi-
kala innovationer inom transportsektorn. Vi ser att det ar mycket lattare inom
bio-och informationsteknik exempelvis. GTS Stiftelsen bar ett radikalt koncept
som skulle kunna revolutionera hur vi ser pa trafik och transporter. Det liknar
sparbilar, men vi drar konsekvenserna langre inom GTS. Vi ville vildigt gdrna
kommatill tals om detta &ven om det har visat sig varamycket svart. Darfor kom
vi pa tanken att bjuda in ett antal kunniga och berérda manniskor till nagra
lunchsamtal.

Ifebruari och mars 2012 genomforde vi dessa fyra lunchsamtal. Vi bjod in sam-
manlagt 44 personer, inklusive oss sjidlva, och 25 tackade ja till att delta en eller
flera ganger. Sammanlagt har det blivit 53 lunchkuvert pa tvarestauranger inom
KTH-omradet i Stockholm.

Viar mycket glada och tacksamma for att ha kunnat genomfora dessa samtal.
Alla delar inte samma entusiasm som vi sjialva for GTS, men samtalen har pa sa
sdtt blivit desto spanstigare och vi delar nog alla en uppfattning att transport-
sektorn dr extremt konservativ och att det darfor ar svart att fa gehor och rorel-
seutrymme for helt nya grepp, bade tekniskt och funktionellt. Viharfatt komma
till tals, liksom vara lunchgéaster. Vi tackar alla deltagare varmt for 6ppna och
konstruktiva samtal!

Vi vill sdrskilt tacka Britta Eskils och Per Janse for att ha hallit ihop arrang-

emanget pa ett smidigt satt och slutligen ha lyckats summera vad som forevarit
idenna sammanfattande rapport.

Kjell Dahlstrom och Jan-Erik Nowacki
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Forsta lunchen dgnades at grunderna sa
grundarna, Kjell Dahlstrom och Jan-Erik
Nowacki hade huvudrollerna.

Allman introduktion

Kjell Dahlstrom halsade valkommen. Kjell och arrangorerna tycker sig se ett behov av en
forutsattningslos diskussion om transport och infrastruktur. Konservatismen ar stark.
De bilder vi har av trafik ar svara att andra. Det ar darfor gladjande att sa manga har visat

intresse for att delta i lunchsamtalen!

Jan-Erik Nowacki

Transportteknikens
tillkortakommanden

O Samtidigt som vi kndcker DNA-koden och bygger kvantdatorer fryser vax-
lar fast och hostloven stoppar spartrafiken. Kostnaderna ar stora for transpor-
terna idag, inte minst p.g.a. all mansklig tid som upptas av ett ofta stressat eller
otrivsamt resande, kanske totalt uppemot 20 procent av BNP. Det ar viktigt att
gora en grundldggande analys och se ’filosofiskt” pa transporterna om man vill
formulera ett optimalt generellt transportsystem - GTS. Kostnader, hastighe-
ter, tillgdnglighet och sdkerhet maste forutsattningslost inga i analysen. Nagra
tankar och parametrar foljer da.

Fordonen ska t.ex. inte tillatas att kunna krocka med varandra. Magnetiska
krafter begransas inte av sno, is och bromsar. En méjlig styrning av transpor-
ternasa att man gor tagbildning av kortare fordon, vore bra.
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Till skillnad mot vad som géller produktion
av fordon till kollektivtrafiken, rader for bil-
tillverkningen hogeffektiv serietillverkning.

Kjell Dahlstrom

Transportsektorns
tillkortakommanden

O Transporterna hor ihop med industrialiseringen och ungefir vart 50:e ar har
genombrott 4gt rum; jarnvagar, bilism och flyg. Nasta sprang har latit vinta
pa sig. Industrisamhaéllets bandragning for jarnvéagar ar langt ifran optimala
for dagens verklighet; Stambanorna drogs t.ex. systematiskt utanfor de stora
lanshuvudstidderna.

Stelheten med stationernaslidgen och tidtabeller etc. kinnetecknar dven tunnel-
bana, sparvagnar och pendeltag. Liksom nar det gdller bussar maste alla passa-
gerare stannanir andraskapaeller av. Tomkorning, omvéaxlande med triangsel,
ar typiskt for kollektivtrafiken.

Det ar inte underligt att bilen star som totalsegrare i manga grenar som exem-
pelvis funktionalitet, tillganglighet, restid och komfort. Daremot har bilismen
stora problem med miljo, energi, sdkerhet, fyllnadsgrad och trangsel. Manga
bildkare, exempelvis allt fler ungdomar, dr utan kérkort och har inte rad med
taxi. Dagens infrastruktur kriaver stora arealer, t.ex. parkeringsytor.

Tungafordon for kollektivtrafiken tillverkas oftaikortaserier, snubblandenira
hantverk, medanlang serietillverkning géller for bilar. Bilismens problem gal-
ler inte sjdlva bilproduktionen som ar nagot av det effektivaste som det mogna
industrisamhaéllet kan prestera.

Jarnvagens effektivitet for godstransporter urholkas aven marklig of6rmaga att
klara terminalproblemen, vilket lastbilstrafiken dr s mycket battre pa. Tom-
korning ar emellertid ett stort problem for bade godstag och lastbilar.

Det verkar osdkert att slappaautomatiken friibilar pa vanliga bilvagar. Det kan
rora sig om stora mangder bilar som i varsta fall far fram likt projektiler utan
fysiskt sdkerstdllda banor.

Helatransportsektorn ar mycket uppsplittrad avmanga siarintressen och tekni-
ker. Tydligast ser videttainom kollektivtrafiken.Imin planbok harjagfemolika
kortochen SL-remsaforattkunnatamigframibegrinsadedelarav Sverige och
delvis utomlands, medan jagbarabehover ett kort for att betala och ta ut pengar.
Det géller fran Beijingtill Los Angeles. En telefon racker for attringa och en dator
for att skota korrespondens och datatrafik mellan Bombay och Kalix.

Jagkan bli opererad pa Akademiska sjukhuset i Uppsala via videoldnk av en
specialistkirurg i Auckland pa andra sidan jordklotet. Det som uppfattas som
sjalvklartinom informations-och biotekniken motsvarasav ooverstigligahin-
der inom transportsektorn.

SLUTRAPPORT GTS-LUNCHER

Jan-Erik Nowacki

Transport och energi

O Varlden har stora energiproblem. Cirka 85 procent av viarldens transporter
sker med nagon form av olja. Vistar nu darfor infor tre stora utmaningar - vaxt-
huseffekten, oljebristen och risken fér krig om oljan. Sammantaget utgor dessa
risker ettenormt problemkomplex som gor att energisparande och 6vergang till
andra energiformer ir oerhort viktigt.

Nagra filosofiska reflektioner:

< Nar man funderar over t.ex. batteribilar jamfort med direkteldrift inses
att direkteldrift Ar mer energieffektiv eftersom man dels slipper forlusterna
med attladdaiochladdaurbatteriet, dels far ettliattare fordon utan batterier.

“ Tagbildning skulle ocksa kunna medf6ra stora besparingar vid hogre has-
tigheter.

Kjell Dahlstrom

Transport foljer funktion

O "Form follows function” menade arkitekten Frank Lloyd Wright. Vi bor pa
motsvarande satt sdga att ”Transporter foljer funktion™!

Dettaartyvarr intefallet tylasningen till den traditionella kollektivtrafiken pas-
sar inte langre vart alltmer finférdelade resebehov. Transportinfrastrukturen
borde ju funktionellt tjana hemmet och arbetsplatsen, i stillet blir det ndstan
tvartom. Hem och arbetsplats ska anpassas till befintlig klumpig infrastruktur.
Sparbilar motsvarar ien del avseenden en ny infrastruktur dir man tar tillvara
det basta av bilen och kollektivtrafiken. Var idé gar emellertid 14ngre och hav-
dar att vi borde satsa pa en betydligt smartare infrastruktur fér oss och vara
barnbarn.

Det generella transportsystemet, GTS, tavlar om all lokal, urban, regional och
mellanregional trafik 6ver land och delvis vatten pa avstand upp till 100 mil. GTS
tavlar inte med mellankontinental flyg- och fartygstrafik och heller inte med
skrymmande och odelbara godstransporter eller med gang- och cykeltrafik.

Detta arramarna for GTS, som ger maojlighet att an-
lagga helt nya system for resor och transporter pa ett
satt som kanske ar svart att forestalla sig, men dar
transporten foljer funktionen och inte tvartom.

O Diskussionen bestod i fragor och klargoranden angaende GTS, men kom dven
attrorakonservatismenitransportbranschen och dereellt existerande sparbils-
systement.ex. Vectus: Dessa handlar, menade Kjell, mest om ”"Last mile” medan
GTS snarare ir “First mile” och en vidareutveckling.

7%, 1Sk

om energl
Hur stor &r chansen att klara alla tre hindren?
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Funktion och teknik

Dahlstrom/Nowacki talade mer om tekniska aspekter. Sedan gav Chandur Sadarangani
en presentation av magnetismens maojligheter medan UIf Larsson papekade nodvandighe-
ten av KIDS (Keep It Dead Simple).

GTS STD =.AB

Kjell Dahlstrom

Funktionsanalys
— och skiss till syntes

O Utifran sociala och ekonomiska funktioner finner Kjell det 1ampligt att utga
fran personbilen och dess stora rackvidd. Ett GTS bor kunna erbjuda samma
mojligheter, men dessutom ge kollektivtrafikens funktioner. Det bor vara all-
mant tillgdngligt, innebirarimliga kostnader och med minst halverade restider
utan tidtabell. Det bor liksom bilen vara byggt for trafik i bade 1ag och mycket
hog fart och maste kunna konkurrera med saval innerstadstrafik som mellan-
regional trafik (inkl. flyg) upp emot 100 mil och sédledes 4&ven kunna utmana dyra
satsningar pa hoghastighetstag. Systemet bor klara de allra flesta person- och
godstransporter.

Kjell analyserar vidare manniskansfysiskabegransningar och variation,sombarn,
langaochrorelsehindradeo.s.v.Dessutom behovs WC omman skafiardaslangretid.
Dessa krav leder till en kabin med de ungeféarliga matten 2x2x4 meter.

® Med utveckling av tagbildning, s.k. platooning kan GTS konkur-
rera med kapacitetsstark kollektivtrafik. Men GTS behover inte
stora stationer och terminaler. Om t.ex. ett tig kommer in pa en
perrong, kan man forutse ankomsten och ladda upp pa en stor
GTS-station bredvid innan. De viktigaste punkternaiett GTS-nét
ar emellertid sma hallplatser med ett fatal stoppldgen pa genom-
gaende sidobana eller med ”fiskbensparkering”. De kan ligga i
stadsméssiga storkvarter, grannskap eller byar. Hallplatserna
kan ocksa med fordel byggas in i lokala servicebutiker, kaféer
ochliknande.
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Generaliteten kriaver aven att flera sarskilda funktioner tillgodoses. Den vikti-
gaste utvecklingen gallernogs.k. dualmode, d.v.s. att GTS kabiner 4ven ska kun-
na koras pa vanlig viag genom att “landa pa” utfallbara hjulmotorer i alla horn.
Enannanlésningir att kompakta viagbilar kors in i sarskilda container-kabiner
och diarmed integrerasiden vanliga GTS-trafiken. Specialfordon for banunder-
hall, utryckningsfordon, exempelvis polisbilar och ambulans, kompletterar den
funktionella paletten. Pahidngsvagnar kan utnyttjas for mobila tjansteforetag,
men dven som husvagn och husbil. Kombinationsméjligheterna ar manga.

GTS ger betydande sociala mojligheter. Man behover inget korkort for att
aka pa GTS-banan. Hela resesillskapet kan umgas under resan. Paverkan av
medicin, trotthet eller mattligt med alkohol ar inget hinder. Resor kan géras
dygnet runt utan problem med tidtabellernas notoriska utglesning under
alla tider utom rusningstid. Full uppkoppling mot internet och media kom-
mer att tillgodoses savil som mojligheter att slumra eller till och med sova.

Sparbilsbanors totalekonomi visar sig ofta gynnsam (enligt bl.a. Géran Tegnérs
och Ingmar Andreassons analyser). Exemplen dr manga dar studier visar hur
sadanaalternativkan komma vl till pass. Ibland finns speciella svarigheter for
de traditionella 16sningarna, som t.ex. i Rotterdams hamnforvandling, Rio de
Janeiros kuperade terrang eller Mumbais enorma multikultur. Den unga spar-
bilsbranschen har inte heller kunnat leverera nagra totalalosningar &nnu.

Den generella funktionaliteten i GTS innebéar sannolikt ett mycket hogre
kapacitetsutnyttjande d4n de nuvarande sparbilskoncepten. En tillverk-
ning av banor och kabiner i bilindustriell skala kan gora bade foretags-
ekonomiska och samhaéllsekonomiska kalkyler avsevart intressantare.

Jan-Erik Nowacki

Teknikens mojligheter

O Jan-Erik inledde med en genomgang av sparbilarnas (spartaxi/PRT/podcars)
historia liksom av dess landvinningar och begridnsningar. Resan striacker sig
fran Schwebebahn i Wuppertal, Kabinentaxi, H-bahn och Morgantown till UL-
Tras bana pa Heathrow, 2gettheres i Abu Dhabi och Vectus i Uppsala.

Schwebebahn i Wuppertal 1900 Morgantown 1975

2getthere Masdar 2010

' :'_j--rmi R T)
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H-Bahn 1984
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En jamforande analys av system som gar ovanpa sin bana och sadana dar de hianger
underleder, enligt Jan-Erik, till att mycket talar for hAngande system; klimat, g-krafter
och mojligheten att nd marken t.ex. Nar det giller barning och drivning/bromsning
framholl han fordelarna med att anvianda magnetiska krafter och analyserade olika
slags motorer, savil linjara synkron som asynkronmotorer. Vaxling och tagbildning
arandrafaktorer som ar mycket viktigafor en god funktion i ett generellt transportsys-
tem. Aven hirfinns mekaniska, hydrauliska, pneumatiska och magnetiska principer.
Jan-Erik framholl att det var nodvandigt att viaxeln fanns i fordonen - precis som i
dagens bilar (ratt och hjul). Att sla om en banvéxel tar alldeles for lang tid.

GTS Stiftelsen har tillgang till flera, 4nnu ej patentsokta idéer pa omradena barning,
drivning, vaxling och tagbildning. Panagraavomradenakan forskningsarbete komma
att inledas isamarbete med avdelningen for Elektrisk Energiomvandling pa KTH.

Nagra tekniska Overvaganden

Ultra
2gettehere  Monorail
Taxi2000  Vectus

Fordon ovanpa - supported
+ Banan blir ofta lagre D
+ Banan blir billigare

- Ofta klimatexponerad
- Banan maste anpassas till en hast.
- Svart med markkontakt ‘\

/

"I" banan = "Omsluter " banan =

Fordon under - suspended Fordonen vaxlar Banan vaxlas

+ Klimatskyddad bana {
+ Fordonslutningen anp. efter hast. H-Bahn
+ Lattare kontakt med marken Townliner

- Bredare, hogre och dyrare bana
- Vid vaxling: slits i "golvet”

Barning...
Hjul Repellerande magnetkraft Attraherande magnetkraft

! T

- Rullmotstand - Kréver hag hastighet - Ofta supraledare
- Slitage - Ger motstand i lag hast. - Avancerat kontrollsyst.
- Buller - Kraver hjul att bérja med - Relativt hdg energiatg.

[ EEEEEERXK]

Finnes: idé med litet motstand, enkelt styrsystem och ingen eller liten strématgang.
..och drivning/bromsning

Hiul
Linjar asynkronmotor (LIM) Linjar synkronmotor
—
. Eleklmmagneler
Vandrande magnetfalt A
— - todddddddodd
. Fa

- Friktionsberoende Reaktionsplat med Permanentmagneter

- Rérliga delar luftgap virvelstrbmmmar

- Ljud - Inte s& hé K d * Dyrare

- Slitage NUFSRTI00 VRIKN. g + Mindre vanlig

- Kanslig fér luftgapsvidd

Finnes: idé dar luftgapet inte inverkar pa verkningsgraden — och halkoberoende!
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Magnetismens mojligheter

O Det var temat for Chandur Sadaranganis presentation. Han leder avdelning-
en for elektrisk energiomvandling pa KTH, dar man ligger langt framme med
magnetteknik.

Chandur delade ut sma magneter som satt ihop med sadan kraft att de var stort
omojliga att fa isdr. Han vittnade om den snabba utvecklingen av permanenta
magneter och deras potential for anvandning inom bl.a. motorer av olika slag.

Exempel: En fordel ndr man anvdnder magnetism i forbranningsmotorer ar
att man kan 6verfora energin i kolven direkt till elektricitet utan att behova ga
over nagon roterande maskin, vilket ger en kompakt och 14tt maskin. Institu-
tionen har medverkat i ett projekt pa Volvo dar man bl.a. har en permanent-
magnetelmotor med inbyggd vixellada och en linjar forbranningsmotor. Man
har dven forskat om stérre permanentmagnet-motorer for tag.

Strategiska utmaningar for GTS

O UIf Larsson arbetar f.n. pa Transrail och har bred transporteknisk erfaren-
het, bl.a. som en av de tekniskt ansvariga for Vectus pilotbana for sparbil i Upp-
sala. Han hadenurollen som ”chefsopponent” av GTS:s tekniskaltsning. Denna
fann han ”framatriktad och kreativ; fantastisk som vision”.

Den erbjuder dock stora och svara utmaningar, savial tekniska som affarsmaés-
siga och processmassiga. Ulf trodde pa tagbildningstanken, men ansag att t ex
”hiss” mellan fordon och balk, hoghastighet och kombi med konventionell bil
borde vanta till ett senare skede. Han berattade d&ven mycket intressant om hur
Vectuskonceptet kommit till pa sa kort tid och med sa relativt begriansade re-
surser. Man hade bl a, enkelt uttryckt, valt befintliga industrilésningar sa langt
det var mojligt och begrinsat risktagandet, till det minimum som var nodvan-
dig (KIDS=Keep It Dead Simple). Detta foresprakar Ulf att gora i fortsattningen
ocksa;da idr de tekniska utmaningarnaegentligen lostaredan idag. Ulf menar att
man ska satsa pa “first mile” first, dar PRT passar bast (icke-linjiara transport-
monster) och vinna acceptans. Darefter att eventuellt ersatta andra trafikslag,
eller ordna smidiga byten till hogkapacitiva snabbtagetc.

Diskussion

O Hans Lindqvist, ordforande i KOMPASS-nétverket tackade for initiativet
med luncherna och vackte fragan om det finns en risk for konkurrens mellan
GTS-projektet och de som stravar efter att fa fram en pilotbana for sparbilar. Per
Janse menade att det snarare handlar om olika steg och att de kan tas parallellt.
Kommer det igang en pilotbana vore det ett vardefullt steg framat, men det ar
ocksa viktigt med ett tekniskt och funktionellt utvecklingsarbete.

Kjell gjorde ett engagerat inldgg, dar han sa att inga avgorande framsteg gjorts
isparbilssektorn under flera artionden. Det kan bero péa att vi underordnat oss
den etablerade transportsektorn (bl.a. med ”last-mile”-ramar for sparbilsbanor)
och darmed inte utgor en tillracklig kraft mot transportsektorns alla tillkorta-
kommanden. Han pekade pa gestalter som Steve Jobs, som gick utanfér ramarna
ochformulerade en vision. Helt utan opportunism gick Jobs bortom alla konven-
tionerochdet varbl.a.tack vare den sortens pionjarer somIT-utvecklingen tagit
sadana stora sprang jimfort med en ndrmast stillastaende transportsektor.

Chandur Sadarangani, KTH

UIf Larsson, Transrail
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Hakan Jansson vittnade om trogheten nar det géller att fa forandringar till Jan-Erik redogjorde aterigen for och sammanfattade de tekniska principerna
stand i transportpolitiken och understrok att intresset for alternativ egent- for GTS och fragade sig varfor inte PRT (podcars/sparbilar/spartaxi) natt ett
ligen ir ganska svagt. Trots att det finns aktivitet i en del kommuner ror det genombrott sen 1953 da Don Fichter presenterade de forsta idéerna.

siginte om en s kraftfull mobilisering som man ibland kan tro. Var ar t.ex.
landstingen och trafikhuvudménnen? Fran niaringsdepartementet och myn-
dighetshall &mnar man satsa en del pa forskning och innovation samt lyfta
fram askadningsexempel — “demonstratorer”.

Nar det giller GTS uppmanade Hakan till att brohuvuden skapas till andra lik-

Hakan Jansson: "Knyt ett nétverk av nande projekt och foreslog att det kunde bildas ett ndtverk av akademiker och
experter!” experter. Dettanappade Jan-Erik Nowackipa och atogsigatt sattaigangmeden
sadanrekrytering.

For att komma upp och 6ver konservatismens hoga puckel av motstand, behovs
ettuppvisandeavmer dn de dygder som PRT kunnatleverera, avtypen flexibili-
tet och resurssnalhet m.m. Det krdvs dven ett bade 6ppet och somlost system.

Det behovs ocksa hoghastighetsprestanda interurbant. Tagbildning kan bade
medgehoga hastigheter medliten energiatgang och dessutomresulteraiatt man
kommer upp till tunnelbanekapacitet. Det behovs desssutom en verklig stan-
dard! D4 skulle genombrottet kunna bli méjligt och stora investerare och andra
aktorer skulle bli intresserade av att ga in och ge konceptet den nédvandiga legi-
timiteten. Se den 6versiktliga jamforelsen mellan PRT och GTS.

The GTS Foundation

defines a General Transport System (GTS) as follows (preliminary):

hig - 2 (particular features of GTS compared to most PRT functionality in bold letters)
Affarsidé & standard

< 1 Direct origin-to-destination in a network;

Fler aspekter kom nu upp till belysning, med inbjudna experter pa plats. Kjell och Jan-Erik < 2 Private, public and freight service on demand;
gjorde nya sammanfattande genomgangar av konceptet och av erfarenheterna fran de .
tidigare bada luncherna, innan de inbjudna talarna antrade scenen. En nyhet var att var- < 3 Fully automated service around the clock;

darna nu preciserade skillnaden mellan PRT och GTS lite narmare. “ 4 One coherentlocal, regional and eventually, long-distance high-speed network;

Kjell konstaterade att det radde en konsensus under de tidigare luncherna om < 5Standard vehicles running under standard beams;

trogheten och konservatismen inom transportsektorn. Vidare att GTS erbju-

der nyheter, som ett sammanhingande nitverk dir transporten kan ga i ett < 6 Multi-modal vehicles as alternative (may also use common roads etc);

fran start till mal. Det inbegriper gods och de optimalt avvidgda kabinerna kan

flexibelt bilda tdg (sd smaningom dven i farten) och dirigenom méjliggéra en < 7 Train-formation of vehicles possible - eventually coupling and separating at speed.

sann forening av bilens och tagets respektive styrkor. Kjell nAmnde om samar-
betet med KTH och om en tinkbar majlighet att fa internationell finansiering.
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Linda Andersson

Peter Claeson och Fredrik Gothe.

Principer

Finansieringslosningar

Linda Andersson fran Ernst & Young har bred erfarenhet av finansieringsfra-
gor. Hon deltar i Reinfeldts effektivitetskommission, en blaslampa gentemot
offentlig verksamhet, inte minst vad géiller transportsektorn och hon har fram-
tratt infor manga forsamlingar med sina genomgangar. Hon har 4ven bakom
sigen lic-avhandling i &mnet OPS-16sningar. Dessa bokstaver d.v.s. Offentligt
—Privat — Samverkan (eng: PPP) var ocksi hennes tema for dagen.

Hon tycker sig ha avlyssnat en kritik mot ordet OPS, dar snarare ”incitament”
kommit pa modet. Samarbete mellan offentligt och privat kapital har dock ofta
storafordelar, men man gor kloktiatt presenterafinansieringsalternativen for-
utsattningslost och med variation i mixen fran fall till fall. Finansieringspusslet
kan tdnkas forenklat till fyra huvudbitar menade Linda; Langa kontrakt, riskal-
lokering, finansidrernas roll och delad finansiering.

Linda tog upp ett antal perspektiv pa &mnet; olika typer av riskkapital, 1an och
betalningsfloden m.m. Utover en konventionell modell dir offentliga sektorn
lejerleverantorer for byggnad och drift, finns den dar ett konsortium samordnar
offentliga aktorer, byggare och finansidrer i bestdllandet. Savil risk som ansvar
fordelar sig olika i de bada modellerna. For PRT eller GTS sag Linda ett statligt
stod somnodvandigt, men dettakan gradvis avta. Stodet kan ta sigolika uttryck;
garantier, 1an, deldgarskap eller investering.

Hur bygger man en
varldsomfattande standard?

O Peter Claeson och affarsutvecklaren Fredrik Gothe, bada fran SIS, Swedish
Standards Institute, talade sedan om behovet av standard for ett s& komplext
system som GTS.

Inledningen blev en uppviarmning med definitioner av vad en standard ar; "en
enhetlig och fungerande 16sning pa ett aterkommande problem som berér flera
parter”, vilka utarbetas mellan berorda parter som accepterar och frivilligt til-
lampar den.

En provkarta presenterades pa omraden for dessa standarder: moduler, inter-
face, kompatibilitet, sikerhetskrav, provningsforfaranden, tjinster, kommu-
nikation, kvalitet, ledningssystem, miljo m.m. Darefter togs ahorarna med pa
en guidningrunt standardiseringsprocessernaslabyrinter och snitslade banor.
El och Telekom har sina egna system, men med granssnitt gentemot SIS. Ett
komplicerat forfarande med analyser, granskningar, réstningar, kommentarer,
utseende av experter ingar i bilden, dir hela det internationella samarbetet far
stortutrymme, iforstahand inom EU och angriansandeldnder. Minst fem lander
ska delta for att det ska bli nagot och minst 71 procent av deltagarlédnderna ska
stodja forslaget. Att bryta mot en fastlagd standard ar svart da athutning och
mobbingisafall blir féljden. Sammanfattningsvis kan sigas att standardisering
blir en allt viktigare foreteelse och att det finns mycket att vinna for ingaende
parter och andra.
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Infor perspektivet att utveckla en standard for GTS, kunde Peter se foljande fra-
gor och perspektiv att beakta: Vad vill vi uppna? Vilka aspekter bor (och kan)
standardiseras? Relation mellan ”designfrihet”, patent och standard? Vilka par-
ter ar intressenter? - Sverige - Europa — Globalt.

Ska vi borja pa svensk (nordisk) niva eller direkt ga pa europeisk/global stan-
dardisering? Finns den ”kritiska massan” av intressenter/avnamare for att ge-
nomfora standardiseringen?

Tillampning av standardisering pa GTS
Diskussionspunkter

= Vad vill vi uppna?
= Vilka aspekter boér (och kan) standardiseras?
= Relation mellan "designfrihet”, patent och standard
= Vilka parter ar intressenter?
— Sverige
— Europa
— Globalt

= Ska vi borja pa svensk (nordisk) niva, eller direkt ga pa
europeisk / global standardisering?

= Finns den "kritiska massan” av intressenter/avhamare for att
genomféra standardiseringen?

Efter dessa bada anforanden, framforda med stort engagemang, avslutades
lunchen med en frage- och diskussionstund, dir dels Linda, Peter och Fredrik
svarade pa fragor, dels fria inkast bollades fram. Ulf Larsson bidrog med nagra
fragestdllningar angaende “rodflaggningen” av ordet OPS som Linda och han
utvecklade.

Kjell fragade om inte en standard borde finga in sa fa aspekter som mojligt vari-
genom en mangfald utifran detta kan blomstra? Peter bekraftade att ett genom-
tankt interface pa standarden mojliggor smarta losningar. Pa tal om kostnader
ochfinansieringundrade Jan-Erik om en 35-miljarderssatsning, som skulle ta 20
ar,kunde ga igenom dven om styrsystemet var sa beskaffat att fordonen gick upp
imolekyler pa brakdelen av en sekund, om det inte fungerade. Han avsag JAS.
Linda bekréiftade att det starka drivet for nationens sdkerhet och det ganska
slutna sammanhanget, i vilket sddana projekt utvecklas, kunde innebéra farre
ifragasiattanden 4n annars, innan satsningar gar igang. Jan-Erik menade att ef-
tersom 90 procent av vara transporter baseras pa olja, sa vore ett sékerstillande
av transporterna en vil sa viktig sikerhetsfraga.

Kanske gar det att fa samma sjalvklara kdnsla av nédvandighet i framtiden for
GTSsomdet tidigare gick att mobilisera for JAS.

Peter Claeson, SIS

JAS pa Langholmen.
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En strom av synpunkter foljde, som aven berorde infra-
strukturen i stort. Ett omrade rorde relationen mellan
konkreta projekt av existerande slag och GTS.

Bo Olsson fran Trafikverket menade att GTS-projektet var ”pa ratt vag” i
sin striavan att formulera en grundlaggande standard. Det rimmar ocksa med
EU:snyafokus, som inte ror vilket trafikslag det handlar om, utan somlosa
transporter fran A till B. En strom av synpunkter féljde, som dven berorde
infrastrukturen i stort. Ett omrade rorde relationen mellan konkreta projekt
av existerande slag och GTS. Olika slags PRT-projekt (ibland helt olika) har
satts och sétter igdng, vilket innebir risker for 6ar utan maéjlighet till kontakt
med varandra.

Jan-Erik pekade pa telefonins och elektricitetens genomforande, som till en
borjan drevs av lokala foreningar, men dér det snart utvecklades standarder.

Flera jamforde ocksa med Internet, som utvecklade ett plattforms-oberoende
protokoll, via vilket alla blommor sen kunde blomma. Hur planldggs nu rabat-
ternaidethéarfallet-dar dethandlar omtyngre och fysiska investeringaretc. —sa
atthelheten och delarna kan samspela?

Kjell rapporterade dven att GTS-aktiva spunnit vidare pa det forskningsnét-
verk som man uppmanats att skapa en manad innan vid en tidigare lunch.

Det sker bland annat med KTH och Imperial College i London; akademiska
frizoner dir man tanker framat, utan konservativ upplasning till traditionella
transportkoncept.

Bo Olsson, Trafikverket

Upplandsplanen och
slutsatser

Dags for final som inleddes med att Kjell och Jan-Erik presenterade "Upplandsplanen”.

O Ett GTS-nat har lagts in steg-
vis och med utvecklingsperspek-
tiv at Sodertorn, Sodertilje och
Visteras. Det dr en konceptskiss
dir existerande jarnvagar for
overskadlighetens skull inte ar
inlagda. Natet 4r dock uppbyggt
langs befintliga trafikleder i tat-
ortochliangsriksvigar och euro-
pavigar. Planen askadliggor hur
ett automatiskt, snabbt, sdkert,
energisnalt, miljovanligt, tidta-
bellsfritt och somlost resande ar
mojligt for alla, &ven godstran-
sportorer, i ett efter hand expan-
derandelinjenétihela storstads-
omradet.
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Savar det dags for kommunalaforetriadare och Uppsalaprojektet presenterades
intresseviackande av Christer Lindstrom. Banan ir tinkt att dras fran Resecen-
trum via Akademiska sjukhuset och Science Park till BMC (en rapport ar snart
tillgdnglig). Christer menade att finansieringen kan bli méjlig. En grundférut-
sittningarett EU-bidrag via Elena-projektet, dir motfinansiering skulle komma
fran fastighetsdgare och kommunen. Hela finansieringen ar emellertid inte i
hamn dnnu och en kndckfraga ar att fa med Landstinget. Kjell fragade hur leve-
rantor skulle valjas och Christer sa att det ska upphandlas som vanligt.

Diskussionen fortsatte, bland annat om vari motstandet mot nytdnkandet be-
star, om varfor sa manga instanser inte utreder alternativ till de etablerade
transportsystemen, om finansiering och forskning samt om hur intresset ska
kunna starkas.
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S | UtO rd Det viktigaste som lunchsamtalen uppnatt ar kanske belysningen av
trogheten och konservatismen i transportsektorn, vid sidan av en djupare forstaelse for
GTS-stiftelsens stravan mot ett generellt transportsystem.

Den som bemaodar sig om att forsta GTS generella struktur kommer att upptacka ett fan-
tastiskt scenario.

Vimmel

Ingmar Andreasson funderar. Yvonne Blomback kunde bl.a. beratta om
att SL-styrelsen tagit ett principbeslut om
férarlésa tunnelbanor.

Nowacki i samsprak med UIf Larsson, Britta Eskils och Helene
Ljungqvist.

KOMPASS-natverket var representerat, bl.a. genom Jenny Kihl-
berg Uppsala, Magnus Hunhammar och ordf. Hans Lindqvist.

Paul Matell menade att GTS kan bli s6mldst, men ej

" " s ) Arrangorer i varsolen efter det sista lunchsamtalet; Jan-Erik Nowacki, Kjell
somnldst p.g.a. goda mojligheter till tupplurar...

Dahlstrom, Per Janse och Britta Eskils.




